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Laivat ja veneet museossa

Mikko Meronen, tutkija FM, merivoimien historia, Forum Marinum
Anna Meronen, FM, Forum Marinum

Laivojen ja veneiden sailyttdminen museokohteina on hyvin vaativa tehtdva. Tassa artikkelissa
tuodaan esiin muutamia kokemuksia, mielikuvia ja ajatuksia asiasta. Tama ei siis ole tieteellinen
esitys laivojen sailyttamisesta. Aiheesta voisi nimittain kirjoittaa vaikka useita kirjoja.

Vanhasta, jo aktiivikautensa paattdneesta laivasta tulee museoalus valinnan kautta. Alukselle
annetaan museoalusstatus museoarvon ja kulttuurihistoriallisen arvon perusteella. Suomessa aluksia
ovat sdilyttaneet merihistorialliset museot sekd Sotamuseo. Kansallisesti merkittavien alusten
sdilyttdmisesta voidaan myos paattdd opetusministeriossa tai puolustusministeriossa. Talldin
kaytdnnon asioiden hoitaminen annetaan kansalliselle merimuseolle tai jollekin muulle
museoammatillisesti hoidetulle museolle. Kun sdilytyspé&&tos tehdaén, otetaan myos taloudellinen,
tieteellinen ja eettinen vastuu aluksesta.

Useissa maissa historiallisesti arvokas laiva rinnastetaan kulttuurihistoriallisesti merkittavaan
rakennukseen tai muistomerkkiin. Laivoja voidaan tavallaan pitd4d rakennuksina, ne ovat
monimutkaisia puusta tai metallista valmistettuja rakennelmia. Ne ovat paitsi kulku- ja
kuljetusvélineitda myds sosiaalisia yhteisoja, tyopaikkoja ja asuntoja. Monet alukset ovat
suurikokoisia ja hallitsevia ymparistossédén, aivan kuten rakennukset tai suuret monumentit.
NyKkyisin historiallisia aluksia halutaan my®s sijoittaa aitoon satama- tai telakkaymparistoon.

Museoalukset Forum Marinumissa

Forum Marinumin museoaluslaivasto on huomattavan suuri, joten laivojen ja veneiden
sédilyttamiseen ja esilla pitamiseen liittyvid kysymyksia joudutaan miettimaan jatkuvasti. Kokoelmat
ovat monipuoliset, niithin kuuluu isoja paikallaan pysyvia aluksia: fregatti Suomen Joutsen (1902),
parkkilaiva Sigyn (1887), tykkivene Karjala (1968) ja miinalaiva Keihdssalmi (1957). Liséksi on
pienid purjehduskuntoisia aluksia: hoyryhinaaja Vetdja V, Uton luotsikutteri, merivartiovene
Rautaville, viittavene ja Poliisivene (poliisin depositio). Kuivilla séilytettdvaan venekokoelmaan
kuuluvat mm. moottoritorpedovene Taisto 3, ketsi Daphne, meripelastusalus Anna Gadd, Hai —vene
Ginger, moottorivene Moto 3, moottorivene Thalatta, moottorivene Poikolaisen veneveistdmolta
seka verkkovene Tilda.

Forum Marinumissa yhtend periaatteena on sailyttad aluksia mahdollisuuksien mukaan vesilla ja
liilkenndintikuntoisina. T&llgin alukset pysyvat paremmassa kunnossa. Kaikkien teknisten
jarjestelmien pitdminen toimintakuntoisena ei ole tietenkddn mahdollista. Toisinaan aluksiin taytyy
tehdd myds pienid muutoksia niiden séilymisen varmistamiseksi. Suuri ero séilyttamisessa ja
kunnostamisessa on siind, ettd pidetddnké alus kéyttokunnossa purjehduskelpoisena vai jadko se
vain laiturissa sailytettavaksi. Erityisia toimenpiteitd vaaditaan yleensa aluksen lammitys- ja
séhkojarjestelmiin. Laivat on suunniteltu itsendisiksi omin koneistoin toimiviksi ja kun koneistot
jadvat pois kaytostd taytyy jarjestelmét muuttaa maissa toimiviksi. Esimerkiksi Suomen Joutsen,
tykkivene Karjala ja miinalaiva Keihdssalmi on kytketty kaupungin kaukolampodverkkoon. Liséksi
isommissa aluksissa pitaa vield jarjestaa vedensaanti ja viemardinti niin, etta ne toimivat laiturissa.
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Huollossa ja yll&dpidossa pyritddn sdilyttdmé&dn samoja materiaaleja ja menetelmid kuin laivaa
rakennettaessa on kaytetty. Tiettyja menetelmia on kuitenkin nykyisin lahes mahdotonta kayttaa,
jolloin joudutaan tekem&in kompromisseja. Esimerkiksi Suomen Joutsen on rakennettu
niittaamalla, mutta nykyisin tata tekniikkaa ei enaa telakoilla kaytetd. Ulkomailla on museoaluksia
korjattu myos niittaamalla, mutta Suomessa osaamista ei ole helposti saatavilla ja se on kallista,
joten on péadytty siihen ettd korjauksia suoritetaan ainakin toistaiseksi hitsaamalla.

Erikoinen esine vaatii erityisosaamista

Séilytettavien alusten Kkriteereja pohdittiin  Suomessa 1980-luvulla. Laivamuseotoimikunnan
mietinndssa vuonna 1989 esitettiin kriteereitd museoitaville aluksille. Niita olivat alusten merkitys
ja kayttd sekd omistus, silla yhteisdjen alukset ovat suunnitelmallisten korjaus- ja
museointitoimenpiteiden kannalta edullisemmassa asemassa kuin yksityisten omistamat. Liséksi
kriteerind pidettiin edustavuutta, miten kiinnostava alus on merenkulun ja vesiliikenteen historian
kannalta. Toimikunnan Kriteereihin kuuluivat myds alkuperaisyys ja ainutlaatuisuus. Museoaluksen
perustehtdvd on omalta osaltaan tuottaa tietoa menneen ajan todellisuudesta. Myds muissa
Pohjoismaissa kriteerit museoalukseksi hyvéksymiseksi ovat samantapaiset kuin Suomessa.
Laivamuseotoimikunta esitti muutamia kansallisesti merkittavia aluksia museoitavaksi ja joitakin jo
museoituna olleita aluksia peruskorjattaviksi. Nykyisistda Forum Marinumin aluksista esilla oli
tuolloin parkki Sigynin korjaustarve sek& fregatti Suomen Joutsenen ja moottoritorpedovene Taisto
3:n museointi.

Laivat ja veneet ovat museaalisesti erikoisia kohteita. Jokainen alus on yksild ja ratkaisut on tehtéava
tapauskohtaisesti. Niiden sailyttdminen seké& huolto ja konservointi on erittdin haastavaa. Laivat ja
veneet ovat suuria ja usein teknisesti monimutkaisia. Lisaksi ulkona ja vedessa sdilytettavat alukset
ovat alttiina vaativille ja kuluttaville olosuhteille. Vesi, lumi ja ja& ovat elementtejd, jotka taytyy
ottaa huomioon. Alusten rakennusmateriaalit vaikuttavat paljon niiden sdilyttdmiseen. Puu- ja
terasalusten sailyttdmisessé ja huollossa on suuria eroja.

Usein museoalan ammattilaisen taytyy luottaa teknisen alan asiantuntijoiden osaamiseen. On
kuitenkin tarkedd koota kattavasti useita mielipiteitd péaatoksenteon tueksi. Kaytanndssa on
huomattu miten tarkedd ja hedelmallistd hyvé yhteistyd on. Vanhojen tyOmenetelmien ja
materiaalien tuntemusta tarvitaan jatkuvasti. Asioita joudutaan usein opettelemaan uudelleen.
Tallgin teknisen alan ammattilaisten ja museotutkijoiden yhteistyd on erittdin hyodyllista ja
tarpeellista. Museotutkijoiden kerd&dmaét tiedot materiaaleista ja tydmenetelmistd voidaan yhdistaa
kaytannon kokemuksen kanssa.

Miten luetteloida?

Museoalukset siséltdvat usein paljon varustusta ja niissé on monenlaisia teknisid jarjestelmia.
Varustuksen ja teknisten laitekokonaisuuksien luettelointi vaatii mielestimme tarkempaa
pohtimista. Miten laivojen esineistd tulisi luetteloida, on mielenkiintoinen kysymys.
Luetteloidaanko vain irrallaan olevat varusteet vai pitddk0 myos tekniset laitteet ja jarjestelmét
luetteloida? Rajanveto voi olla ndiden valilla erittdin hankalaa. Tekniset jarjestelmét levittaytyvat
eri puolille alusta ja osa niiden osista voi olla irroitettavia. Forum Marinumissa on kayt0ssa
Museoviraston ~ Musketti-tietokanta,  johon  erikoisemmatkin  esinekokonaisuudet  ovat
luetteloitavissa, mutta joka ei suoraan sovellu monimutkaisten teknisten jarjestelmien luettelointiin.
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Talla hetkelld Forum Marinumissa kokoelmiin tulevat veneet luetteloidaan mahdollisimman
nopeasti, mutta suurten museolaivojen varustusten luettelointi on vield kesken. Kokeiluluonteisesti
Forum Marinumissa luetteloitiin miinalaiva Keihdssalmen tulenjohtojarjestelma ja havaittiin sen
sijoittuvan eri puolille alusta. Osien I6ytdminen oli paikoin vaikeaa jopa ohjekirjojen avulla. Nain
huomattiin, ettd vastaavien jarjestelmien luettelointi ei valttamétté ole kovin mieleké&sté.

Tykkivene Karjalan taistelukeskus. Kuva: Mikko Meronen.

Ongelmana laivoissa on juuri rajanveto kiinteiden ja irtonaisten osien vélilla. Periaatteessa rungosta
irtoaa kaikki muutamalla ruuvilla ja samaan jérjestelméan voi kuulua sek& kiinteitd etté irrallaan
olevia osia. Toiseksi on vaikea erottaa kdyttd- ja museoesineita toisistaan, joitakin laivaan kuuluvia
esineitd tarvitaan aluksen huollossa ja kunnossapidossa. Kolmantena haasteena on luetteloitavan
esineistdn suuri maard, pienessdkin veneessa erillisia osia on lukuisia ja suuressa aluksessa
varustusta on pienen museon verran. Hyvana esimerkkind on tykkivene Karjala joka poistui
kaytosta vuonna 2000 ja joka museoitiin seuraavana vuonna. Pyrkimyksend oli, ettd alus olisi
taydessa varustuksessa, aivan kuten se oli ollut kdytossa. Alukseen jatettiin myds paljon miehiston
henkilokohtaista esineitd. Esimerkiksi muutamissa hyteissa on vaatteita, lehtid, kalentereita,
julisteita seka kirjoitus- ja muistiinpanovélineitd. Yleisissa tiloissa on kaikki paikallaan, keittiokin
on lahes taysin varustettu. Ruokailutiloissa eli messeissa on runsaasti erilaisia muistoesineitd. Alus
sisaltad lisdksi paljon erilaista monimutkaista tekniikkaa. Esimerkiksi tulenjohtojarjestelman ja
sukellusveneentorjuntalaitteet.
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Tykkivene Karjalan konehuone ja marssikoneet. Kuva: Mikko Meronen.

Moottoritorpedovene Taisto 3:n kunnostaminen ja yhdysvaltalaiset standardit

Forum Marinumissa on kaynnissd moottoritorpedovene Taisto 3:n kunnostusprojekti. Hanke
toteutetaan Forum Marinumin, Merivoimien ja Sotamuseon yhteistyond. Hanketta ovat lisaksi
tukeneet Jenny ja Antti Wihurin rahasto seké& Turun satama. Moottoritorpedovene Taisto 3, Tyrsky,
rakennettiin Turun Veneveistimolla vuonna 1943. Insindori Jarl Lindblom suunnitteli Taisto —
luokan veneet italialaisten esikuvien mukaan. Veneitd rakennettiin kaikkiaan kahdeksan, kuusi
kevaalla 1943 ja kaksi sodan jalkeen. Taisto -luokka muutettiin sodan jélkeen
moottoritykkiveneiksi ja ne olivat palveluksessa 1960-luvulle asti, jolloin Taisto 3 péétettiin
sdilyttdd museoitavaksi ja muut veneet myytiin siviilikdyttoon. llmeisesti Taisto 3 oli veneista
parhaimmassa kunnossa. Palveluksesta poistamisen jéalkeen aluksessa ei tehty muutoksia,
ainoastaan varustusta hieman riisuttiin. Aluksesta vastannut henkildsto onnistui séilyttdmaan veneen
varsin hyvin. Alus on rakenteellisesti hyvassa kunnossa ja varustus padosin tallella. Aluksen
kunnostamista suunniteltiin vuosien varrella useaan otteeseen, mutta varsinaiseen ty6hon ei
ryhdytty. Laivamuseotoimikunta esitti mietinngssadn 1989 aluksen kunnostamista. Venettd
séilytettiin Pansion laivastoasemalla vuoteen 2004 asti.
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ili.d

Taisto 4 vuonna 1943. Kuva: Mikko Meronen.

Kunnostusty6t aloitettiin Forum Marinumissa saman vuoden lopulla aluksen siivoamisella ja
valokuvadokumentoinnilla. Veneen runkoon sek& kone-, kansi- ja merenkulkuvarustukseen liittyvét
tyot tehdadn pédosin Forum Marinumissa. Kunnostusty0ssd on tdhan mennessd kaytetty
Vankeinhoitolaitoksen ja Turun kaupungin nuorisokeskuksen Vene- ja laivapajan tydvoimaa.
Mukana on ollut myds Turun Ammattiopistosaation sekd Myndmaéen ké&si- ja taideteollisen
oppilaitoksen opiskelijoita. Tyontekijat Taiston kunnostukseen valitaan tarkoin ja ty6t osoitetaan
henkilon kykyjen ja taitojen mukaisesti. Vankeinhoitolaitoksen tydvoima on tehnyt p&dosan
vaativimmista toistd. TyOskentelemé&ssé on ollut kaksi siviilissd maalarintoita tehnytta henkiloa.
Merivoimat huolehtii aluksen asejérjestelmien kunnostamisesta. Aluksen omistaa Sotamuseo.

Taisto 3 pyritdan kunnostamaan museaalisia periaatteita noudattaen nayttelykayttoon (ei vesille).
Suomessa ei ole madritelty standardeja tai yhteisid periaatteita museolaivan kunnostusta varten.
Kunnostuksessa kdytetddn apuna niité tapoja ja periaatteita, joita on kdytetty jadnmurtaja Tarmon,
fregatti Suomen Joutsenen, VMV 11:n ja vartiolaiva Telk&n kunnostusprojekteissa. Pohjana Taisto
3:n kunnostuksen suunnittelussa on myds Yhdysvaltain sisaministerion standardit historiallisten
alusten séilyttamiselle: Standards for Historic Vessel Preservation Projects, U.S. Department of the
Interior, National Park Service, National Maritime Initiative.
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Taisto 3 korjauksen alkaessa talvella 2004. Kuva: Mikko Meronen.

Kunnostus vuoteen 1944

Moottoritorpedovene Taisto 3 tullaan kunnostamaan sodanaikaiseen asuunsa, mik& aiheuttaa
hieman ristiriitoja museaalisten periaatteiden kanssa. Kun alus muutettiin sodan jéalkeen
moottoritykkiveneeksi, sen varustusta muutettiin. Torpedoheittimen poistaminen ja tykkien
asennukset olivat suurimpia muutoksia. Mitéan suuria rakenteellisia muutoksia ei kuitenkaan tehty.
Tiettyyn aikatasoon palauttaminen ja talla tavalla sailyttdminen on staattista, aika pysahtyy valittuun
hetkeen. Mutta Taiston kunnostuksessa otetaan huomioon, etta tykkivenekauden muutokset ovat osa
aluksen historiaa ja ne pyritddn mahdollisuuksien mukaan sailyttdmaan.

Torpedoveneen kunnostus vaatii monenlaisia tietoja. Lahdemateriaali on rakennustapojen ja
materiaalien osalta usein niukkaa. Tarkeimpi& l&hteitd ovat piirustukset ja erittelyt aluksen
rakentamis- ja toimitusehdoista. Tydmenetelmid ja -tapoja ei ole useinkaan madritelty tarkasti.
Veistdmoiden toiminnasta on sen verran aikaa, ettd tiedot menetelmistd ovat osittain kadonneet.
Néin on kaynyt varsinkin asioille, joita pidettiin tuolloin itsestddn selvind tai jotka olivat
tavanomaisia, jolloin niité ei kirjattu. Taisto 3:n kunnostusty6ta suunniteltaessa ja tyon alkaessa tuli
esiin kysymys aluksen kyllastamisesta ja pintakasittelytavoista lakka- ja maalipintojen osalta. Asiaa
pohdittiin tarkoin ja koetettiin etsid sopivia vaihtoehtoja, jotka olisivat mahdollisimman lahell&
alkuperaisia kasittelytapoja. Ainoat 10ydetyt tiedot koskivat maalausta ja hankittuja aineita.

Taisto -projektin ja muiden Forum Marinumin veneiden kyllastdmiseen ja pintakasittelyyn liittyvien
kysymysten takia paatettiin jarjestdd seminaari ”Puualusten kyllastaminen ja pintakasittely”, joka
pidettiin 11.4.2005. Seminaariin osallistuivat Forum Marinumin ja Sigyn —saation veneenveistéjat
ja alusten huollosta vastaavat henkilot sekd Taisto 3:n kunnostusprojektin tydryhma.
Keskustelemaan oli kutsuttu oppilaitosten edustajia ja veneenveistdjid. Alustajana oli
Kuggomskolanin Erkki Lonngvist. Arvokkaita tietoja entisistd tekotavoista saatiin veneenveistaja
Pentti Mantymaeltd. Seminaarin johtopd&atoksena oli, ettd perinteiset kyllastamistavat ovat parhaita.
Osoittautui, etta lahes jokaisella veneenveistdjalla on oma reseptinsa.
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Taisto 3:n kohdalla taytyi paattda kunnostetaanko vene vuoden 1943 vai vuoden 1944 aikatasoon.
Kesélld 1943 veneen véritys oli harmaa ja keulakannessa oli keltainen itarintamatunnus. Aluksen
nimi oli maalattuna keulaan numeron ohella. Aseistuksena oli yksi 20 mm Madsen
ilmatorjuntatykki. Kesalla 1944 veneen varitys muuttui valkeaksi ja itarintamatunnus ja nimi
poistettiin. Pelkk& aluksen numero (113) jai runkoon. Vuonna 1944 aseistus mahdollisesti lisdantyi,
syksylla annettiin kasky asentaa 40 mm Bofors-tykki, mutta ei ole varmaa toteutettiinko kasky.
Alus pééatettiin kunnostaa vuoden 1944 aikatasoon, talléin aluksen valkoinen véritys voidaan
séilyttaa. Sodan jalkeen poistettu torpedoheitin asennetaan paikalleen ja varustetaan torpedoilla.

Toiden eteneminen

Kunnostustdissa paatettiin l1dhte&d etenemddn ylh&éltd alaspdin. Kansirakenteiden, ohjaushytin ja
konekapin kunnostaminen tehtiin ensimmaisend. Tyot aloitettiin maalinpoistolla. Komentosillan
katossa olevan kangaskannen herkkyys tiedettiin, mutta maali p&atettiin siitd huolimatta yritt4é
poistaa varoen. Kankaaseen tuli kuitenkin maalinpoiston yhteydessa pienia reikia. Komentosillan
katossa oleva vanha kangas paatettiin jattda paikoilleen, koska alus ei joudu enda sééarasituksille
alttiiksi. Kankaaseen tulleet repeamat kiinnitettiin lakalla. Reiat tasoitettiin ja pinnat kyllastettiin.
Kansirakenteissa olevat pahimmat epdatasaisuudet tasoitettiin, ne pohjamaalattiin valkoisiksi ja
pintamaalattiin. Kevaan 2005 aikana aluksen kansihelat ensin irrotettiin ja puhdistettiin, sen jélkeen
ne pohjamaalattiin ja pintamaalattiin uudelleen hopeametallilakalla.

Syksylla 2005 aloitettiin kannen kunnostus. Suunnitelmissa oli varauduttu, ettd kansi olisi kaikkein
haastavin kunnostuskohde. Oli ajateltu, ett4 kansi oli maalattu huonon kunnon takia. Maalinpoiston
alettua kavi kuitenkin ilmi, ettd kansi oli ainakin keulaosaltaan paremmassa kunnossa kuin oli
ajateltu. Kansi oli maalattu lakan p&élle, jolloin maalin irrottaminen onnistui odotettua paremmin.
Maalinpoiston ja kevyen hionnan jalkeen mahdolliset saumojen vauriot paikattiin. Taman jalkeen
kansi kyllastettiin ja lakattiin.

Taiston kantta, osa kannesta on lakattu. Kuva: Mikko Meronen.
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Rungon maalinpoisto aloitettiin marraskuussa 2005. Maalinpoisto sujui hyvin ja runko oli hyvéssa
kunnossa. Rungossa on ainakin kaksi vanhaa maalikerrosta, harmaa pohja- ja valkoinen pintamaali.
Aiemmat maalikerrokset irtosivat varsin hyvin ja niiden alta paljastui oranssi pohjavari, ilmeisesti
lyijymonjaa. Aiempi pohjustus toimi hyvéna alustana uudelle maalipinnalle. Maalikerrosten alta
paljastui myos sodanaikainen numerointi 113 himmedana varjostumana. Numeroista saatiin tehtya
sabloonat, joiden avulla numerointi voitiin palauttaa. Maalinpoiston jélkeen kevaalla 2006 runko
kyll&stettiin pellavadljylla johon sekoitettiin hieman maalia. Tdman jéalkeen runko maalattiin
valkoiseksi.

Yhdysvaltalaisten periaatteiden soveltaminen Taisto 3:n kunnostuksessa

1. Historiallinen alus tulisi saattaa k&yttéon. Joko vanhaan k&yttoéon tai siirtdd tdysin uuteen
kayttoon, joka vaatii mahdollisimman vahan muutoksia sen historialliseen olemukseen tai
ulkoasuun.

Taisto 3 kunnostetaan nayttelykéayttéon, jolloin muutosten tekoa voidaan valttaa.
Purjehduskuntoiseen alukseen jouduttaisiin tekemaan enemman muutostoita.

2. Alusta méaérittavat piirteet tulisi sailyttdd. Historiallisten materiaalien, piirteiden ja tilojen, jotka
ovat alukselle luonteenomaisia, poistamista tulisi valttaa.

Taisto 3 pyritaan séilyttdmaan mahdollisimman pitkalle nykyisessa asussaan.

3. Jokaista alusta tulisi kasitelld kayttGaikansa ja -paikkansa fyysisend tallentumana. Muutoksia,
jotka luovat valheellisen kuvan historiallisista merkityksistd, kuten ylimaaréisten piirteiden tai
arkkitehtonisten rakenteiden lisadmisté, ei tulisi tehda.

Alukseen ei lisdtd uusia rakenteita. Mikali alukseen sijoitetaan uutta tekniikkaa se
tehd&én kajoamatta aluksen rakenteisiin.

4. Monet alukset muuttuvat ajan my6td. Ne muutokset, joilla on historiallista merkitysta itsessaan,
tulisi sailyttaa.

Taisto 3 muutettiin sodan jalkeen moottoritykkiveneeksi. Tykkiaseistusta liséttiin ja
muutettiin, mutta muuten varustus muuttui varsin vahan. Tykkivenekauden muutokset
pyritdédn mahdollisuuksien mukaan sailyttdméén. Perédkannella oleva Madsen-tykin
jalusta jatetddn paikoilleen. Syvyyspommin pudottimet joudutaan poistamaan
torpedoasennuksen tieltd. Keulakannella olevat kevyet Breda konekivéarien jalustat
irrotetaan, mutta yksi konekivéareistd tuodaan néaytteille asettelussa veneen vierelle,
kuvaamaan tykkivenekauden aseistusta. Suurin yksittdinen muutos on kannen
muuttaminen lakkapintaiseksi. Kansi on maalattu veneen viimeisind toimintavuosina
vihredksi. Kannesta otetaan esiin puupinta ja se lakataan. T&ma on perusteltua, silla
veneen kansi on ollut lakattu suurimman osan veneen kayttoajasta.

5. Alukselle ominaiset yksilolliset piirteet, viimeistelyt ja rakennustavat sek& esimerkit
kasityotaidosta, tulisi séilyttaa.

Taisto 3 pyritd&dn kunnostamaan mahdollisimman pitkalle alkuperdisid materiaaleja ja
ty6tapoja noudattaen. Alkuperaisia materiaaleja on mahdollisuus selvittdd SHIAA:n
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kokoelmissa sailytettavistd Abo Bétvarfin arkistosta l6ytyneistd tydselostuksista ja
piirustuksista seké Sota-arkistosta |0ydetyistd materiaalitositteista.

6. Kaikille aluksille tulisi luoda ohjelma ennaltachkéisevadn séilytykseen. Tuhoutuvat ja
heikkenevat historialliset piirteet tulisi korjata ennemmin kuin uusia tdysin. Silloin kun
heikkeneminen on niin vakavaa, ettd osa taytyy uusia kokonaan, uuden osan tulisi sopia tyyliltaan,
variltddn ja malliltaan ja muilta visuaalisilta ominaisuuksilta ja jos mahdollista materiaaliltaan.
Puuttuvien piirteiden uusiminen taytyy olla perusteltavissa historiallisella, fyysisella tai kuvallisella
aineistolla.

Taisto 3:n varustusta joudutaan uusimaan. Puuttuvia osia saatetaan korvata replikoilla
tai muualta l6ydetyilla vastaavilla osilla. Uusittavat osat tehdddn alkuperaisten
mallien, piirustusten tai valokuvien perusteella ja ne merkitdén, jotta ne voidaan
my6hemmin tunnistaa.

7. Kemiallista tai fyysista kasittelyd, kuten hiekkapuhallus, joka aiheuttaa vahinkoa historiallisille
materiaaleille ei tule kéyttdd. Aluksen pintojen puhdistus tulisi suorittaa mahdollisimman
herkké&varaisin toimenpitein.

Vanha maalipinta on halkeillut ja paikoitellen irronnut. Rungosta poistetaan vanhat
maalipinnat varoen, runko kyllastetddn ja maalataan. Kannesta maalipinta poistetaan,
jonka jalkeen kansi lakataan. Veneelle tehdd&n ndin normaalit puuveneen huoltoon
kuuluvat toimenpiteet. Kyllastdminen ja uudelleen maalaus takaa alukselle paremman
séilyvyyden. Materiaaleina pyritdan kayttamaan alkuperaisia tai alkuperaisen kaltaisia
aineita. Sisatilat siistitaan ja tarvittaessa tehdaan pienia paikkamaalauksia.

Sailyttamisen standardit

Sailytyksen tulisi suojata aluksen fyysinen kunto tuhoutumisen ja vahinkojen varalta, joita
sddolosuhteet ja eldin- tai ihmistoiminta voivat aiheuttaa.

Taisto 3 tullaan valmistuttuaan sijoittamaan Forum Marinumin venehalliin. Yleisoll&
ei ole padsyd alukseen, muuta kuin erikoistapauksissa. N&in véltetdan aluksen
lilallinen kuluminen. Venehallissa pyritddn takaamaan aluksen sailymiselle riittavét
ilmasto-olosuhteet. Tarvittaessa alukseen rakennetaan irrallinen rakenteisiin
koskematon kuivaus-/kostutusjarjestelma.

Jos jotain historiallista materiaalia tai piirteitd poistetaan, ne pitdé tarkkaan rekister6ida ja mikéli
mahdollista sailyttdd myohempaa kayttoa tai tutkimusta varten.

Kéytannossé alukselle on tehty normaaleja puuveneen huoltoon liittyvid toimenpiteitd. Normaalisti
puuveneen maalipinta uusitaan muutamien vuosien vélein, ndin myds Taisto —luokan veneille
tehtiin talvihuoltojen yhteydessa kun ne vield olivat k&yttssa. Taisto 3 tullaan sijoittamaan kylméaan
venehalliin, joten aluksen kyllastdminen ja uudelleen maalaus varmistavat ettd vene sdilyy
paremmassa kunnossa. Kylma maapohjainen halli on paras paikka puuveneiden sdilyttdmiseen
kuivilla.
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Lopuksi

Edelld olevat esimerkit osoittavat, ettd veneiden ja laivojen sailyttdminen museossa vaatii paljon
resursseja: tilaa, rahaa ja eri alojen asiantuntemusta sek& tutkimusta. Yksityiskohtaisia tietoja
laivoissa kaytetyista tyomenetelmistd ja materiaaleista saattaa olla vaikea 10ytdd. Valinnoissa tulee
aina ottaa huomioon sekd laivan historia ettd séilytysolosuhteet. Museo ympadristéna vaikuttaa
sithen millaisia ratkaisuja on mahdollista tehd& ja mitka niista ovat laivan kannalta parhaita.
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